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Los textos que se retnen en el volumen editado por Bosch, hacen honor a su de-
nominacién “Estudios”. Constituyen, ademas, una fuente interesante para investiga-
ciones acabadas sobre lo juridico maritimo, y orientarse desde el punto de vista dogma-
tico juridico en la evolucién y los problemas que presenta el Derecho maritimo.

Para cualquiera que se inicia en lo maritimo internacional desde una perspectiva
juridica, compenetrarse del tema acompanado de una de sus principales figuras posee
un valor significativo. Si ademds se posee el titulo de catedratico en la Universidad
Auténoma de Barcelona, Doctor en Derecho por la afamada Universidad de Bolonia y
Magister en Derecho por la Universidad de Harvard, pedemos estar seguros que la
calidad académica tiene fundamento. Unir a ello la calidad personal del doctor Arroyo,
a quien conocimos en 1994, lleva a maravillarse en el aprendizaje del Derecho mariti-
mo.

La temdtica abordada posee, digdmoslo desde el comienzo, un hilo conductor, a
saber, la nocién de Derecho maritimo. No es ocioso determinar el sentido y alcance de
tal concepto. Sucede, entonces, a una catedra que entrega informacién, una disciplina
que presenta un sistema. Precisamente el primero de los textos ofrecidos al lector se
refiere a este tema, en un analisis pormenorizado de las diferentes tendencias que pue-
blan la dogmatica (p.33) y, conjuntamente con una suerte de delimitacién del objeto y
de un desarrollo histérico, acercandose al Derecho comparado. En este ultimo, los or-
denamientos juridicos estudiados son el Derecho inglés y norteamericano, con su pers-
pectiva procesal llevada al denominado Derecho del Almirantazgo (p.42), la idea del
particularismo en el Derecho francés (p.63) y el denominado Derecho de la Navega-
cién, proveniente de la doctrina italiana (p.68).

Respecto del primero de los nombrados, el anglosajén, le critica el Dr. Arroyo la
falta de un desarrollo cientifico del tema. Principalmente se toman en consideracién en
este sistema criterios de cardcter material, en donde es involucrada una extensién o
densidad de la materia mas que una conceptualizacién o sistematicidad (p.42). Preside
la sistematica juridica anglosajona el empirismo en las soluciones, y |la ausencia de
pretension generalizadora fuera de los estrechos limites del caso concreto, asi como la
adecuacién de las necesidades reales en que se desintegra un conflicto de intereses,
férmulas todas, que caracterizan al ordenamiento proveniente del Common Law. Se
tiene en consideracion el que la creacién judicial del Derecho, el precedente judicial
vinculatorio y la relevancia del procedimiento, son notas caracteristicas de este orde-
namiento (p.43). Existe en él una administracién de justicia especial, exclusiva de lo
maritimo, denominada Tribunal del Almirantazgo.

El segundo, el francés, actia sobre la base del particularismo. Ello implica el que
en el contexto histdrico se establece como fuente del ordenamiento juridico maritimo
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los usos y las costumbres, con una vulgarizacién del lenguaje, y ello hace la diferencia
con el derecho tradicional de origen romano cuya base es el latin como lengua. Diferen-
tes autores que abordan esta idea desde una concepcion iusprivatista son estudiados en
una amplia critica (p.65).

En el Derecho italiano, por dltimo, la nota distintiva, a su vez, es la nocién de
autonomia. Ello se refuerza a través de un cédigo que aborda en todas sus partes (tan-
to piblica como privada) el tema de lo maritimo. Ademas se incluye la idea de la espe-
cialidad. La autonomia implica por cierto, que el propio Derecho positivo revela una
disciplina orgdnica para una categoria particular de relaciones. En este dmbito, el Dere-
cho maritimo se califica por su objeto, el transporte maritimo, y de alli el calificativo de
Derecho de la Navegacion (ps.69,70).

Luego el autor efecttia un andlisis de los nuevos hechos que informan al Derecho
maritimo (p.72), y un primer aspecto de ellos, la uniformidad internacional. Es de todos
sabido que, luego de un arduo debate, no sélo doctrinario, se ha impuesto el consenso
suficiente para poder establecer normas juridicas reguladoras con ribetes de generali-
dad a nivel internacional. Tradicionalmente, o se establecian acuerdos entre paises,
denominados tratados o se aceptaban ciertos textos juridicos, que por su importancia o
por haberse convertido en costumbre, pasaban a ser considerados como propios del
ordenamiento juridico. Lo anterior tiene su origen en la falta de un ordenamiento juri-
dico internacional, a |a usanza de los criterios empleados por autores que se han ocupa-
do del tema, como Kelsen. Del mismo modo se alcanzaba dicha uniformidad a través
del uso constante de determinados documentos entre partes que, al nacer de la volun-
tad de las mismas, les daba la calidad de normas juridicas. Es materia maritima la si-
tuacién no es diferente. EI Comité Maritimo Internacional, las Naciones Unidas a través
de la UNCTAD y la UNCITRAL, y lo mismo la Cdmara de Comercio Internacional, han
propugnado la uniformidad de textos que vengan a satisfacer las necesidades de los
actores juridicos internacionales. Estos entes han ido estableciendo una serie de con-
sensos relativos a diversas materias, como lo maritime puablico o privado. Es decir,
existen nuevos criterios en la produccién de normas. Incluso, tras efectuar esta afirma-
cion, el Dr. Arroyo argumenta en contra de una serie e instituciones que tienen como
fundamento la proteccién de porteadores o navieros (p.77). Es la bisqueda de Ia pro-
teccién de los usuarios, llevada adelante por UNCTAD, representada la desproporcién
por las denominadas conferencias maritimas, A su vez la base de los conceptos que
tradicionalmente han mantenido su sentido (vgr. buque), sufren modificacién dado el
progreso de la tecnologia (p.82). Aerodeslizadores y plataformas de perforacién vienen
a generar esta nueva situacion de incertidumbre, ya que la doctrina no logra efectuar
un analisis que permita incorporar éstos y otros nuevos elementos o categorias utiliza-
das previa o preexistentes (p.83). Las legislaciones tienen igual dificultad en su clasifi-
cacién y determinacién (p.83), incluso aplicando normativa proveniente de otros d4mbi-
tos, como el aéreo (p.83). Asi también se incluye, dentro de estos nuevos conceptos, el
Derecho del Mar, de 1982, con una serie de conferencias preparatorias a la misma
(p.85). En ella existi6 una fuerte presencia de los paises del Tercer Mundo frente a los
industrializados en |a gestién de los recursos provenientes del mar, asi como de la ex-
ploracion y explotacién del mismo (p.92).

En las consideraciones finales a este tema, y tras de una breve recapitulacién en
donde efectiia un anilisis a los diferentes argumentos tratados, concluye que el mar no
se aviene a criterios de Derecho piiblico y privado (p.96). Hace alcance, sin embargo, al
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tema de la publicizacién del Derecho maritimo (p.97), fenémeno que no es del todo
extrafo en Chile. §

Es en este contexto, llegando miés alld de posiciones en que subyacen contenien-
do elementos pliblicos y privados, farmula la definicién de lo que el Derecho maritimo
es: el conjunto de relaciones juridicas que nacen o se desarrollan con el mar” (p.98).
No se trata, segiin advierte el mismo autor, de generar una yuxtaposicién entre la in-
ternacionalizacién del Derecho maritimo privado con el fenémeno inverso: la privatiza-
cion del derecho piiblico (p.99). Lo que se pretende es aplicar los conceptos propios de
la ciencia juridica al mar y a las actividades que en €l se desarrollan. Se pasa directa-
mente a una ciencia del Derecho maritimo. Sustantiviza a la ciencia del Derecho apli-
cado al mar y adjetiviza lo maritimo (p.100).

El segundo de los articulos es una pormenorizada explicacion acerca de los dife-
rentes organismo que se encuentran relacionados con el trafico maritimo. Clasifica a los
mismas en organismos no vigentes y los vigentes, Pasa luego revision a los organismos
internacionales intergubernamentales y a las organizaciones internacionales no guber-
namentales, asi como los organismos nacionales (en este caso espafioles). (Especial
significacién en este estudio tiene la Organizacién Maritima Internacional, UNCTAD a
través de su comité de transporte maritime, la Comisién de Naciones Unidas sobre el
Derecho comercial internacional conocida como UNCITRAL, el Comité Maritimo In-
ternacional, la Conferencia Maritima Internacional y del Béltico (BIMCO, en inglés)).

Un tercer estudio se centra en el tema de los derechos histéricos de pesquerias
frente al Derecho de la Comunidad Econdémica Europea y al Derecho del Mar. El pro-
blema se sitia en el acceso a las pesquerias internacionales, y se centra en el grave
problema que significa para pescadores espafoles y franceses |a imposibilidad de acce-
der a los mismos, o por el contrario, el acceso y extraccion indiscriminada de pescado
(p.212). En resumen, el derecho de pesquerias es un derecho a acceso libre de pescado-
res habituales a caladeros situados en aguas bajo el control de otros estados (p.226). Se
concluye que los pescadores tienen derecho a ser indemnizados por el Estado, frente a
las lesiones que puedan sufrir por parte de pescadores extranjeros, cuando el Estado
haya firmado acuerdos en que autorice |a extraccion,

Un cuarto estudio se refiere a la distribucion del riesgo en el Derecho maritimo
(p.232). Lo que se pretende es analizar la normativa vigente en Espafia, a fin de dismi-
nuir los costes del trifico maritimo producto de la incidencia de la regulacién juridica
vigente relativa al riesgo vy el seguro en el transporte de mercancia. Se parte de la idea
que los dafos producidos en el buque y en las mercancias es una constante del comer-
cio maritimo, y el avance de la técnica puede disminuirlos pero jamas suprimirlos. Se
hace una referencia a los dafios en materia maritima y su inherencia a la actividad, pese
a las diversas formulas empleadas a fin de aminorarlas (p.232). Desde que el "dafio se
produce hasta que ese coste se integra en el precio de venta de la mercancia en destino,
hay una serie de pasos intermedios a los que el Derecho no puede ser ajenc. Y no lo es
porque las normas juridicas establecen quién ha de soportar las consecuencias patrimo-
niales del siniestra” (p.232). A ello se le denomina la distribucion del riesgo en Derecho
maritimo (p.232). Luego, analiza el postulado economicista del Derecho, en que se
propone prevenir el dafio o atribuirlo al sujeto, primaria y directamente perjudicado,
minimizando el coste del dafio. Por tanto, los costes del seguro y del ejercicio de la
accién subrogatoria vendrian reflejados en el precio que implica la transferencia
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(p.233). Este punto es rechazado por el Dr. Arroyo adscribiendo, mas bien, a una pro-
puesta de justicia. Busca distribuir las desventajas patrimoniales en atencion a las cau-
sas que las motivaron y a la conducta de los sujetos obligados (p.233). La distribucién
del riesgo, sin embargo, no es el dltimo tema a estudiar,

El quinto articulo de este texto estudia los convenios internacionales y el Dere-
cho interno, centrandose en la limitacién de responsabilidad por abordaje. Partiendo
del tema de |a responsabilidad por abordaje en el derecho espafol y sus diversas formas
(abordaje unilateral, por culpa comiin, fortuito, dudoso), desarrolla el contenido de la
obligacién de indemnizacion. Luego analiza la responsabilidad del naviero en el Dere-
cho interno espafiol (pp.360 y ss.), llegando a una materia de suyo importante como es
el dmbito de aplicacidon material de los convenios internacionales ante supuestos nacio-
nales (pp. 365 y ss.). Por dltimo, aparece el tema del alcance maximo de la responsabi-
lidad derivada del abordaje segiin el Cédigo de Comercio espaiiol (pp. 399).

La responsabilidad quincenal del constructor de buques o el absurdo de un razo-
namiento juridico correcto, resulta el sexto estudio de este texto. No nos detendremos
mayormente en él aunque se hace necesario destacar el analisis del tema, construccién
de buques con suministro de materiales por el comitente. De acuerdo con la doctrina
del Tribunal Supremo espafiol, es un arrendamiento de obra (pp. 416-418).

Un tema que de suyo tiene un valor muy grande para el estudioso de esta mate-
ria es el relativo a la relacién entre conocimiento de embarque y el fletamento. Ellos son
dos de los contratos que en el Derecho maritimo comercial han merecido mayor aten-
cién, y no siempre con claridad, por parte de la doctrina. El séptimo estudio aborda
este tema con pristinidad meridiana. Luego de analizar al fletamento y al contrato de
transporte, se centra el autor en la clausula de incorporacién (pp. 430 y ss.). Después
de lo anterior, efectiia un pormenorizado y cuidadoso anilisis acerca de la relacién
entre pélizas de fletamento y conocimiento de embarque a la luz de los titulos de valo-
res y su doctrina, para concluir con los supuestos concretos de la incorporacién.

Para finalizar los estudios estrictamente doctrinarios, ataca el tema de la juris-
diccién internacional y el transporte maritimo internacional, en relacién a la aplicacién
de |a sentencia arbitral extranjera. Ello a la luz de |a ley de arbitraje espafiola de 1953,
hoy dia derogada.

Dos temas aborda al finalizar el texto. Las resefias y comentarios efectuados por
el autor a jurisprudencia espafiola entre 1979 y 1983, relativas al tema maritimo y las
fuentes de conocimiento del Derecho maritimo espafiol. Ambas estan a la misma altura
en cuanto a calidad doctrinaria que los textos a los cuales no hemos referido, y servirdn
de guia a quienes deseen estudiarlos.

No se sabe bien donde empieza el estudio de lo maritimo en su encuentro con
quien efectda el mismo, Ignacio Arroyo, sin lugar a dudas, en este texto y en los estu-
dios que efectda, logra una simbiosis entre |a investigacién y la ensefianza, sélo compa-
rable con la que tiene él con el Derecho maritimo. Sencillamente esperamos que ade-
mas de esta obra, ya reeditada por Bosch en 1993, vy de otras que la editorial catalana
tiene en sus catalogos, nos obsequie pronto con un Derecho maritimo, maduro, recla-
mado por el mundo castellano.
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